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Orient/East-Med koridor

EVROPSKY VYZNAM PROUJVEKTU

Soudasny trend sblizovani evropskych
zemi vede na jednu stranu k rstu
prepravni poptdvky, na stranu druhou
je s nim spojen pozadavek na rozvoj
infrastruktury. Ke slovu proto prichd-
zeji preshraniéni multimoddlni korido-
ry. DOlezitym evropskym koridorem je
Orient/East-Med koridor, ktery patri
k deviti stézejnim trasdm transevrop-
ské dopravni sité TEN-T, jeho Ulohou
je propojit Severni a Baltské more

se Stredozemnim a Cernym morem

a podporit tak lepsi spojeni stredni
Evropy s ndmornimi termindly.

Koridor o délce 5 900 km prochdzi
deviti staty Evropské unie — Némec-
kem, Ceskou republikou, Slovenskem,
Rakouskem, Madarskem, Rumuns-
kem, Bulharskem, Reckem a Kyprem.
Kromé toho napojuje také Turecko.

Na Gzemi Ceské republiky je jeho
trasa vedena od hranic s Némeckem
prres D&&in, Prahu, Ceskou Trebovou,
Brno a Breclav a ddle dvéma vétvemi
pres Bratislavu, respektive Viden na
jihovychod.

Koridor zahrnuje nejen konvenéni

a vysokorychlostni Zzelezni¢ni traté,
ale také silni¢ni a ddlniéni infrastruk-
turu, letisté, pristavy a vnitrozemské
vodni cesty na Labi a stfednim a dol-
nim toku Dunaje.

MEZINARODNi PROVEKT
DRAZDANY - PRAHA

Ve spoluprdci s némeckym sprdvcem
infrastruktury DB Netz AG probihd
priprava nového zelezni¢niho spoje-

ni mezi Drdzdany a Prahou, které je
soucdsti evropského Orient/East-Med
koridoru. Na ¢eské strané se jednd

o vystavbu zcela nové trati, na né-
meckém Uzemi z ¢dsti o novostavbu

a z ¢dasti o modernizaci stdvajici trati
z Heidenau do Drdzdan.

Nova trat zkrdti cestovni dobu mezi
Drdzdany a Prahou z 2,5 na 1 hodinu,
zvysi kapacitu pro osobni i ndkladni
dopravu a snizi hlukovou z4téz v sevre-
ném Udoli Labe.

Soucdsti projektu ale neni jen atrak-
tivni spojeni Drézdan, Usti nad Labem
nebo Litoméric s Prahou, ale také

novd trat vedouci ze stiednich Cech
pres Louny do Mostu, kterd prinese
konkurenceschopné Casy pro cestu vla-
kem mezi Prahou a Podkru$nohofim.
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Na zdkladé porovndni a vyhodnoceni
variant studii proveditelnosti je nyni
sledovdn koridor vedouci pres Usti nad
Labem, ktery je ddle rozdélen na tri

;v

funkéné odlisné ¢dsti.

Prvnim Usekem je trat pfivedena na
Uzemi Ceské republiky z Némecka

tzv. Krusnohorskym tunelem, jehoz
vystupni portdl se nachdzi pobliz obce
Stradov, kde zdroven vznikne pred-
jizdéci stanice. Tento Usek konéi pred
vstupem do Usti nad Labem, poéitd se
v ném se smiSenym provozem s pre-
vazujici ndkladni dopravou odvedenou
z Udoli Labe.

V rdmci druhého, prevdzné tunelové-
ho Useku, je na bzemi mésta Usti nad
Labem pldnovdana podzemni zeleznié-
ni stanice Usti nad Labem centrum,
kterd se bude nachdzet v blizkosti
soutasného nadrazi Usti nad Labem
zdpad. Tunelem je trat prevedena na
pravy breh Labe a podchdzi masiv

Ceského StredohoFi tzv. Litoméfic-
kym tunelem, jehoz vystupni portdl se
nachdzi vychodné od stejnojmenného
mésta. Zde je také pldnovdno propojeni
s labskou pravobfezni trati Kolin — Ust{
nad Labem-Strekov. Také v tomto Use-
ku se poclitd se smiSenym provozem,

u kterého ale prevazuje osobni doprava
v dUsledku vytizené vnitrostdtni relace
z Prahy do severozdpadnich Cech.

Z oblasti Litoméric az do Prahy vede
nova trat tretim Usekem, ktery bude
uréen pouze vysokorychlostni dopra-
vé cestujicich. Vstup do metropolitni
aglomerace a zapojeni trati do praz-
ského zelezni¢niho uzlu je variantni

v zdvislosti na vyvoji poptdvky po pre-
pravé a rozvoji zelezni¢ni infrastruktu-
ry na Uzemi Stfedoceského kraje.

PRINOSY PROUEKTU

Nase regiony, zemé i celd Evropa
mohou t&zit z benefitd vyvolaného hos-
poddrského ristu, rozmachu cestov-
niho ruchu nebo rozvoje udrzitelného

a k zivotnimu prostredi Setrného druhu
dopravy, pri kterém dochdzi k preve-
deni &dsti cestujicich od automobild

a letadel k ekologické formé cestovani.

Vysokorychlostni zeleznice z Prahy

do Drézdan s sebou prindsi fadu vyhod.
Jizda vlakem se zkrdti nejen cestu-
jicim z Prahy do Drdzdan, cestovdni

po zeleznici se stane atraktivni také
pro obyvatele Podkrusnohofi.

Diky konkurenceschopnym cestovnim
dobdm vzroste poptdvka po prepra-
vé, coz si vyzadd vy$si podet spoju.
Vysokorychlostni viak se tak stane
nejrychlejsim dopravnim prostred-
kem pro pravidelné dojizdéni za praci
a do $kol, obchodni cesty nebo pro
cesty za zdbavou.
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POSTUP PRIiPRAVY NOVEHO ZELEZNIENiHO SPOJENI

DRAZDANY - PRAHA

2017-2019

Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni
Praha — Drazdany

Komplexni posouzeni redlnosti a proveditelnosti zéméru po technické, dzemni,
finanéni, marketingové, provozni a persondlni strance. Hodnoti ekonomickou
efektivitu, smysluplnost zdméru pro spole¢nost a vyhodnocuje varianty k dal$i

Schvaéleni Centrdlni komisi MD CR

pripravé a realizaci.

Udélena vyjimka z postupd MD CR

Pro pilotni Usek VRT Praha-Vysoéany — Lovosice/Litomérice
a pilotni Usek VRT Usti nad Labem zdpad - stdtni hranice CZ/SRN

Zpracovatel
Centrum pro efektivni dopravy, o.s. (Cedop) + Egis Rail

2019-2021

Aktuadlizace Zdasad Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy

Aktualizace krajské Uzemné pldnovaci dokumentace, kterd je nadfazena

Aktualizace Zasad 6zemniho rozvoje Stredoéeského kraje

Gzemnim pldndm obci, z pozice SZDC jako tzv. oprdvnéného investora.
Zmeéna koridoru VRT z Uzemni rezervy na ndvrhovy koridor véetné jeho Uprayv,

Aktualizace Zasad Gzemniho rozvoje Usteckého kraje

které umozni umisténi nové zelezniéni trati.

Zakotveni trasy v Gzemné pldnovacich dokumentacich

Aktualizaci projedndvd a schvaluje Zastupitelstvo kraje.

2019-2021

Geodetické zaméfeni a prizkumy

Geodetické zaméfeni Gzemi a prizkumy nutné pro dal$i projektovou pfipravu

Podklady pro dalsi projektovou pFipravu a realizaci

a realizaci zdméru (hydrogeologicky, inzenyrskogeologicky, dendrologicky,
krajinného razu apod.).

Pripravuje se

Proces posuzovani vlivd na Zivotni prostredi (EIA)

Uzemni Fizeni

Stavebni Fizeni

Realizace stavby
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CHARAKTERISTIKA STAVBY

1. DRAZDANY - USTi NAD LABEM

2. USTi NAD LABEM - LITOMERICE

Rozsah stavby:
Novostavba trati v Useku Usti nad Labem — Heidenau
v délce cca 43 km

Rozsah stavby:
Novostavba vysokorychlostni trati v celém Useku
v délce cca 20 km

Navrhové rychlosti:
Osobni doprava az 200 km/h
Ndékladni doprava az 120 km/h

Navrhové rychlosti:
Osobni doprava az 250 km/h
Ndkladni doprava az 120 km/h

Maximalni sklon trati:
12,5 promile

Zabezpeéovaci zafizeni:
Jednotné evropské vlakové zabezpelovaci zarizeni ETCS

Zabezpeéovaci zafizeni:
Jednotné evropské vlakové zabezpecovaci zarizeni ETCS

Vyznamné stavby:
Krusnohorsky tunel dlouhy cca 25 km

Vyznamné stavby:
Litoméricky tunel dlouhy cca 18 km
Novy termindl Usti nad Labem centrum

3. LITOMERICE - PRAHA

Napojeni na souéasnou trat:

Na némecké strané v Heidenau z trati Drézdany —

Bad Schandau, na éeské strané zédpadné od Usti nad Labem
z trati smér Teplice

Rozsah stavby:
Novostavba vysokorychlostni trati v celém Useku
v délce cca 60 km

Navrhové rychlosti:
Osobni doprava az 350 km/h
Provozovdny pouze vlaky osobni dopravy

Zabezpecovaci zafFizeni:
Jednotné evropské vlakové zabezpecovaci zarizeni ETCS

ZAJIMA NAS VAS NAZOR
Napiste ndm na adresu
vrt@szdc.cz

Sprdva zelezniéni dopravni cesty,
stdtni organizace

Dldzdénd 1003/7

110 00 Praha 1

I SPRAVA ZELEZNIENT

E ‘ Ministerstvo dopravy
z DOPRAVNI CESTY . o

Tento letdk byl aktualizovdn v éervnu 2019.

Jelikoz vystavbu vyznamnych dopravnich staveb ovliviiuje velké mnozstvi faktord,
které se nedaji predem predvidat, jsou uvedend data pouze orientaéni.

Fotodokumentace a vizualizace byly pofizeny ze zdroji SZDC, Lukd$e Hanzlika
a Uzemné-technické studie VRT/RS1 Bohumin — Prerov.

www.szdc.cz




